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a la barre du Brick

par Jacques Monsault

La = géndalogie » des voiliers dessinés par
I-I. Herbulot est parfeis reconnaissable. C'eat
quelquelois 1o roof gui sert de lien de pa-
rentd. d'outres feis. c'est une partde de la
coque.. toutes ces combinaisons intelligentes
aboutissent & des unités toujours inbéros-
santes dont le succhs commercicl vient preos-
que toujours . confirmer le bien-fondé coar
elles s'appuient sur des prix inlérossanis.

En woyanil pour la premiédre fois le Brick
au C.NILT. nous avons immédiatement choer-
ché quels dlagient ses ancétres el trouvé ce
gqui suit : le Brick a la longueur ot la doukle

cabine du Cap Wert. il @ un lest composd
d'un weoile de contre-plagqué, flanqué de deux
saumons de plomb comme le Trdflle ou le
Figue dent il & gussi emprunté une partie
de lo disposition intérieurs, nstamment dons
le systéme de cloisons gui soutient le mét
et isele le compartiment-toilette du corrd.
@t enfin le double beuchain de la Corvette
et du Pigue avec des angles de fond inter-
miédigires enire ces deux unilés

I & été congu pour la croisidre femiliole
visant & ‘assurer lissloment de deux mmé-
nages, ou des parents avec leurs enfants.




avec la hauteur sous barrols, pour les dames

au moins, et un confort certain gui permet des:

croisiéres prolongdées sans tous les frotie-
menis qui découlent d'une brop rarche pro-
miimcuitd. - |

Demeandé & l'archilecte par des proprié-

toires de Corveties, satisfaits de leur bateou.
gui lui cherchaient un successeur plus grand,
plus rapide. plus confortable et permettant
de. treuver porfois de lisolemont. et par le
chantier

Mallard qui a construit de nom-

breuses Corveltes,
de ces demandes.

C'est un sloop de croisiére moyen, & quille,
aves une cofue 4 double bouchain, bordée en
confre-plagué sur de robustes lisses ot le
cleisennement intérieur qui constitue lea amdé-
nagements. Avec sensiblement la méme hoau-

le Brick est la aynihése

teur seous barrols gue la Cervetle et des
fonds plus en V. et une longueur supéricure
de prés d'un métre, la silheuetle du Brick

. d'autre d'un weile épais de contre-plagué.’

se trouve trdés nettement aoméliorde. 5i Is
franc-bord est assez élevd, il comporte mais
tenont un . potit paveis. la hauleur du roa
principal esat trés modeste et ne pdze
sur 'ensemble. le rool oarribre gqui dépas
un peu la houteur de 'hiloire est :
Les éloncements irés modérds s éguilibrent
bien & 'eil. I'étrave a une courbe &lé
et la tableau inversd se mearie blen d
I'ensemble avec une tonture légérement
versde. Lo mét posé sur le roof prés
son décrochement. est soulenu en téle
un éial aovanl ancrdé un peu en retrait
I'étrave. et gui ne monle paos bout & fo
en tite de mél par deux galhaubans of d

paiaras : en trouwe, de plus, au aiveau dej
I'étage unique de barres de Héche, un foux
éhai ovant et deux boe haubans. E

La cordne est nettement plus creuse que
celle de la Ceorvette. les deux B
de fendes élant beaucoup meins vrillés sur
le Brick: le malitre couple est un peu plus
en ¥V et le tablecu 1'est begucoup plus,
caréne est donc netiement mieux balene
et le Brick plus toléranmt & la gite.

La wirure de bouchain divise 1'étrave en
trois parties sensiblement égales. olle resis
nettoment plus large que sur la Corvets
jusguau tableauw: On a donc un maitre cou-
ple moins slable de formes. et cola est com-
pensd par wun lest trés supdrieur en pourcen- |
tage. prés de 30 % du déplacement en charge &
sensiblement plus élevé. Do plus, ce. lest est)
porlé netlement plus bas puisque le tirant |
degu atteint 1 m 20. Il est composé de douw:
demi-lest de plomb, boulonnés de part et

tonu cété cogque par boulonnage enlre deux
cornidéres, elles-mémes boulonnées & travers &
la quille et des varangues. Ceolte formule =
parail trés simple. elle serait pourtant plos
onéreuse & flabriquer. nous a-t-on dit. guun
bulb en fonte pour une série importante, elle
permet, en tout cas, doblenir facilement |
des variontes de tirant d'eau entre la croisibre
pure et lo maximum non taxé pour les dpreu- &
ved de haule mer. ;

Lo gouvernail est séparé de l'aileron porte-
lest. On trouve sur le Brick un ensembls
tri#¢s semblable & celui gue hous avens wvu |
sur le Cap Vert, la Cervetlte et la Frégate:
un élément fixe en t8le devant leguel pout
étre placée l'hélice d'un moteur fwxe (Gota) |
dont linstallation est possible sur le ba-
qguet du cockpil. cet amileron soutenant Nex-
trémité de la maéche qui porte safran égale-
ment en tdle.
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Lo joumidre wverticale lraverse la coque en
arritre de la cloisen gqui sépare la .cabine
arridgre du coguercn, la barre se déplagant
au-dessus du roof et du capol arridre.

Le cogueron arridre peut &tre équipé d'un
puits pour un moteur hors bord. installé
& poste Hxe.

Les aménagements constituent la carcasse
transversale du Brick qui est monté sur sept
cloisons Bxes en contre-plagué, ot deux demi-
cloisons plus ou moins dchancrées. De lar-
ridre & l'avant, on trouve successivement:
le tableau. la cloisen gqui le sépare de la
cabine arridre. celle gui sépare celle-ci du
cockpit. celle qui ferme le corré, deux demi-
cloisens qui limitent, & l'arridre dua carré.
la cuisine et lx table & cartes dea tétes de
couchettes, une forte cloizon gqui supperte
l'emplanture. une autre cloisen gui sépare
les aménagements du wvaste cogquercn avant
el une derridre ou niveau de la biltte. Raidic.
de plus. par les étagires, allongé de cou-
chettes et du cockpit, on peut dire gue la
cogue du Brick, bordée en contre-plagué ma-
rine de 12 mm sur des pibces mailresses
suffisantes, est robuste et bien liéde, malgré
un poids assexr modesle.

Le Brick porte une wvoilure assez importante
ot si on se référe & la Corvelte. celte dif-
férence est irés sensible, d'autant plus que
lx cogue est plus en ¥V jusqu'ou tableau
qui se dégage bien et la marche par petit
temps est trés correcte. Le Brick est docile
i la barre .ot possdde un rayen de giration
assex court qui facilite les manceuvres dans
lea ports.

Au cours de nos sorlies, nous avens par-
ticipé & de petites épreuves réservdes aux
croizeurs et ne nous sommes jomois trouvés
hendicapés en foce dunités de taille voisine.
Le Brick n'est plus, comme la Corvette. un
boteau lent qui se fzit presque toujours laia-
ser en arriére, les aménogements confer-
tables dont nous parlerons tout & [heure,
sont enveloppés dans une cogque gui marche
bien., & toutes les allures.

Le cap tenu au plus pris est trés cerrect
de miéme que la vitesse. ot le passage dans
le clapot est bon. Le matériel de mancuvre
dont nous disposions n'élgit pas tout & fait
celui qui &leit prévue au plan: nous dis-
posions d'une grande bame d'écoute tra-
vorsant tout le cockpit. et la bime d&tait
contrBlée -par son milieu: il ¥ avait sur
la paveis une bande métallique comportant

La wollure du Brick est déja impormnue, Auisl e
faur-bl pas hésicer & prendre rapidemant un Fid pour
éviter gise ln gite ne s"accentue ot que lo bateaw ne
devienna trap ardent. Le cockpit est agréable et Bian
protégd, camme of peut en juger sur la photogra-
phle d-dessus,




plusiours points de tire gqui permefttait un
bon réglage des focs. Avec doux bens win-
ches fixés aux hiloires, les possibilités de
réglage ot de mameeuvre étaiont trés bonnes.
ot nous avons beaucoup appricié le compor-
tement du Brick,

Pourtant, trés bien équilibré et docile tant
que la gite est faible. il ‘devient rapidement
assez ardent gquand celle-ci s"accentue et
pour neire parl. nous serions asgex tenlés
d'avancer tout le plan de veilure : emmenant
l'emplanture du m&t gussi en avant que pos-
sible sur son tas et l'ancrage de l'élai avant
jusqu'd l'dtrave: on v gagnerail certaine-
ment dans la brise. de reculer le moment oh
il faut réduire la weilure pour conserver la
meilloure marche ofi I'on zerait tenté de le
pousser pour utiliser pleinement le rappel

La * chambre ™ arriére vue de la deccente :
deux couchettes dont le pied e situs azsex
boin oui les bancs du cockpit.

du lest, vers les 30 ou 350 de gile, que la
caréng ello-méme nous semble pouveir sup-
porter sans mal.

Aux gllures portantes. le comperternent du
Brick est trés sympathique, la tendance &
lembardée est cssex focilement contrdlée
par la barre, gréce sans doute & [eificacité
plus grande gue lui confére la peosition trés
‘reculée du sairan et lo méche verticals, On
rsque peurtant d'étre génés par la houle le
feisant rouler, mais tous les bateaux en sont
la.

Lz tenue en mer d'un batetu de cette
taille, dont lo velume est trés important par
rapport & son déplacement ot dont le frane-
bard ost fort, n'appelle pas de commentaire.

On peut barrer trés confortablement assis
sur le roof arridze. les pieds calés sur l'ou-

D¥imporcants volumes de rangemaent sont &

porsde de main du navigateur. La table A

carves peut coulisier pour permetire d'énaler
cemplitement une carce.

verfure du capeotl, mais la barre devrait pou-
voir basculer un pou plus beas: sa position
trés dégagée au-dessus du capetl la rend
fotiguante & tenir.

L'accastillage fourni eost de ben alei, il
parcit séricusement monté @ seule la plaque
de téle dinox qui periait les poulies de re-
tour du foc demanderait un monimge plus
salid

Nous disions Plue haut que des aménage-

ments tris confortables avaient 6té logés
dans une cogque de bonne marche, dont toutes
los coractéristiques étaient signées J.J. Her-
bulet et avaient déja é1é utilisées sur d'ou-
tres unités de cel orchitecte.

Les aménagements sont également partiel-
lement” déjé wus. maiz comme chagque fois
que cet architects s’y penche. ils ont un peu
évolué el se sont perfectionnés, arrivant on
ce qui concerne le Brick & une cerlaine per-
fection dans le genre.

On trouve, de l'arridre & Iavant : un trés
volumineux cogueron gqui peul’ contenir. &
tribord. le puits d'un meteur hors bord et
quelgques jerricans, sans compter les dé-

L& coin-cuising ez bisn équipé er permat
da ranger facilement touwt le matkeiel ng-
cEsikire pour une crodiibes,




fenses el guires amarres. Le cockpit central
et l'élancement arriére permetient d'utiliser
ce volume sans risque dengager le tableau
La cabine arriére, largement ouverte sur le
cockpil. comporte ‘deux couchettes confor-
tables. engagées sur plus d'un métre sous
le cockpit et surmentées d'un équipet profond.
Des adultes de bonne taille v seront &
I'aise pour dormir. hers du passage, mais
laccés demande une certaine souplesse. De
jour, capot cuverl, c¢'est-une suite du cockpit
oit I'on est bien, abrité du vent et & portée
de manceuvre.

Le cockpit. coupé en deux par la bare
d'écoute qu'il faut enjamber, peut receveir
mer, c’est un peu beauceup. Des hilsires
six personnes & table, au mouillage : & la

En regurdant wers "avanr, une fois passé le
coin-culting &t le coin-navigation, on trouve
deux couchertad qui s'engagent sous le elai-
sonnage asser complexe qui raidit la coque
&t goutient le mir. Au millew, compléte-
ment isold, devant par un rideau. sur les
cbtks par des parois qui le séparent du pied
des couchertes, le coin-toilette (voir photo
ci-dessus) et au-deld |3 soute avant.
Ci-contre : la table pliante est installée.

: inclinés & l'extérieur sont trés agréables ui.. 3

assis en contrebas du pont, on a limpres-

sion d'éire bien & l'abri. Des dalots ot des

conduils assurent sa vidange : lewr diembtre
est guffisant si l'on tient compte de sa pesi-
tion élevée et éloignée des extrémités de la
coque. L'arriére du roof, incliné vers 'avant.
procure un dessier irés confortable au réveur
de service ou aux dames.

On trouve, & la descente. sous un capot
coulizssant dune étanchéité correcte, & iri-
bord une grande table & cartes posée sur un
important volume de rangement, cosiers. H-
roirs, placard & cirés, s'étendant jusqu’au
pied des couchettes arriére. 2

Cette table & cartes bordée de tous les
équipets pour le matériel de navigation est
coulissante ot peut se glisser davantage vers
lz couchette, permettant ainsi d'installer une
carte non plide, ce qui esl rare sur une unité
aussi logeable. ]

A biabord, symétriquement. un coin cuisine

bien équipé, réchaud & butane basculant -

transversalement, évier, vaisselier et de nom-
breux casiers, ;

Ensuile. une couchette de chague bord,
berdée d'équipets ot d'élagires el enga-
ghe sur prés de la moitié de so longueur
dans un coissonnage asser complexe qui
supporte le mbt et raidit 'ensemble de la
coque & cet endroit.

Les cloisens lengitudinales qui. limitent les -

coucheltes et cuisine et table & cartes, se
proloengent jusqu'a la deuxidme cloison wva-
rangue qui, aprés le W.-C. marin, raidit
I'avant de la coque. Au-dessus, deux cloisons
inclinées vers l'extéricur, isolent un comper-
timent toilette d'oll l'on a aceds & un irds
vasle cogueron avant, & deux penderies, une
de chague cdté, et & deux grands équipets
au-dessus du pied .des couchettes. Un pan-
neau ouvrant permet de sortir les voiles du
coqueron, d'accéder au pont sans que les

s e i




embruns éventuels risquent de mouiller Iin-
térieur.

On trouve donc sur le Brick des aménage-
ments trés fonctionnels el un -farré oussi
commode gque sympathique ; une table nor-
malement rengée dans le cogueren avant
permet & six personnes de preandre place
deux de chaque bord sur los couchettes, pas
plus, une autre dens le passage vers I'avant.
la dernidre & larridre étant le cuisinier. Le
carrd ne fait gue 1 m 75 de longueur et peut
paraitre petit pour un bateau de 8 m. 11 faut
choisir entre limpression d'espace et le
désagrément de la promiscuité. Il est parleis
difficile de wivre & deux ménages pendant
un  mois, en partogeant le méme velume
total complétement ot tout & faoit impossible
de caser sur 8 m de lengueur deux cabines
utilisables, un grand cockpit. un comparti-
ment toilette, deux coquerens trés wvolumi-
neux sane gque le cleisennement vienne limi-
ter los volumes. Pour nous. nous approuvons
réselument la disposition trés ingénicuse gqui
a ébé adoplée ; tout au plus émettrions-nous
quelques regrets sur le fait que le passage
vors le cogueron avant nous demende un
cerlain effort... cerlainement salutaire !

Lo Brick est un petit creiseur trés sympa-
thigue, dont la construction et I'accastillage
paraissont trés sérieux. Il offre des perfor-
mances irés correctes el comparables & cel-
les de la plupart des unités de sa toille, avec
I'agrément d'aménagements trés bien concus
et complels avec un trés grand velume de
rangement. Sa taille ot sen tirent d'equ limi-
teront les transports par route, mais le croi-
sibre longue en mer est tout & fait & sa
portée, focile & monmuvrer. béguillant sans
difficulté sur des béquilles qui se rangent
sous le cockpit

Neus ne connaissons. pas son rating, mais
savons qu'il n'a pas été concu en fonction

de ce critbre artificiel ; quei qu'il en sait, il
devrait bien se placer en temps réel parmi
les bateaux de sa taille.

5i on rajoute se bonne marche & ses
aulres agrémenits, le Brick nous parait étre
un trés bon croiseur. déjé - hauturier, pou.
vant receveir quatre passagers pendant des
périodes longues dans d'excellentes condi-
tions de confort trds intéressant eu égoard &
son prix

CONSTRUCTEUR :

Roger Mallard, Construction MNavale, rue
des Chantiers, La Rochelle (Charente-Mari-

time),
PRIX :

19000 F hors taxes, départ chantier, avec
grand-voile, foc n* 1, accastillage standard.
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| Tirant d'eau dérive haute ....

Tirant d'eau dérive basse ....

Hauteur du mit au-dessus de la
flottaison
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=M Surface mouillée
= aptitude 2 naviguer par petit
temps.

4
Déplacement : e

Stabil.ité : couple de redresse-
ment & 15° de gite .- 500 m/kg,

£ Position du centre de dérive et 2
du centre de caréne par rap- , CD. 51 % en AR
ponaumﬂimdelaﬁom’ CC. 0%




